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การจะมีความรูค้วามเข้าใจเก่ียวกับการประกันภัยจะต้องรูท่ี้มาประวติัความเป็นมาก่อนเพ่ือท าใหเ้กิดความ

เข้าใจวา่ผูใ้ดเป็นผู้รเิริม่ เกิดในสมัยใดและท่ีใด ส าหรบัประเทศไทยมีววิฒันาการ การประกันภัยมาอย่างไร การ

ประกันภัยมีก่ีประเภท วธิกีารท่ีสามารถช่วยไดใ้นการจดัการความเส่ียงภัยท่ีมีประสิทธภิาพวธิหีน่ึง คือ การ

ประกันภัย (insurance) ซ่ึงหลักของการประกันภัยจะต้องเป็นความเส่ียงภัยท่ีเอาประกันภัยได้และจะต้อง

อาศัยข้อมูลและสถิติของการเกิดความเสียหายของหน่วยเส่ียงภัยอืน่ ท่ีคาดวา่จะมีความคล้ายคลึงกับหน่วย

เส่ียงภัยท่ีบรษัิทจะใหค้วามคุ้มครอง เป็นสัญญาท่ีโดเด่นคือในบางเรือ่งจะไม่เหมือนกับสัญญาโดยท่ัวไปและ

การประกันภัยยังเป็นเครือ่งมือท่ีช่วยผู้เอาประกันภัยบรหิารความเส่ียงภัยในการบรรเทาการสูญเสียทางการ

เงนิ

ความรู้ทัว่ไปเกีย่วกับการประกันภัย



ความเป็นมาของการประกันภัย

ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

การเริม่ต้นมีการประกันภัยเป็นครัง้แรกเม่ือใดน้ันแมไ้ม่สามารถระบุจุดเริม่ต้นของการประกันภัยได้แน่ชัดแต่

ต าราต่างๆ บันทึกไวค้ล้ายคลึงกันวา่ เกิดจากความต้องการลดความเส่ียงและความเสียหายจากการค้าขาย

โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าทางไกลในอดีต

การเดินทางในสมัยก่อนต้องเผชิญกับภัยอนัตรายมากมาย ท้ังจากโจรผู้รา้ย ภัยธรรมชาติ และข้อจ ากัดของ

ยานพาหนะ ท าใหก้ารขนส่งสินค้ามีความเส่ียงสูง เพ่ือบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดขึ้น จงึมีการรเิริม่ธุรกิจ

ประกันภัยขึ้น เพ่ือช่วยกระจายความเส่ียงและชดเชยความเสียหายใหแ้ก่พ่อค้า

จากบันทึกของ มุกดา โควหกุล (2541), อโนทัย ตรวีานิช (2539) และ สากล ธนสัตยาวบูิล (2540) 

ช้ีใหเ้หน็ถึงพัฒนาการของการประกันภัยท่ีมีความคล้ายคลึงกันท้ังในประเทศไทยและต่างประเทศได้ดังน้ี
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ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

ประเทศกรกีในสมัยน้ัน ชาวกรกีโบราณได้รบัแนวคิดการค้าจากชาวบาบิโลเนียและชาวโฟนีเซียน พัฒนาเป็น

สัญญาทางการค้ารูปแบบใหม่ เรยีกวา่ "สัญญาบอตตอมรี"่ (Bottomry) สัญญาน้ีช่วยใหเ้จา้ของเรอื

สามารถกู้ยืมเงนิโดยใช้เรอืหรอืสินค้าเป็นหลักประกัน หากเรอือบัปางหรอืสินค้าสูญหาย เจา้ของเรอืไม่ต้อง

รบัผิดชอบหน้ี ต่อมา สัญญาบอตตอมรี่ ได้พัฒนาเป็น "สัญญาเรสปอนเดนเทีย" (respondentia) ซ่ึงใช้

สินค้าแทนเรอืเป็นหลักประกันได้ สัญญาท้ังสองแบบมีการคิดดอกเบี้ย ซ่ึงถือเป็นต้นแบบของ "ค่าเบ้ียประกัน" 

(Premium) ในปัจจุบัน นับเป็นจุดเริม่ต้นของการประกันภัยทางทะเล โดยมีการจดัต้ังสถาบันประกันภัยทาง

ทะเลขึ้นในกรุงเอเธนส์ การค้าทางทะเลของกรกีโบราณเฟ่ืองฟู สัญญาบอตตอมรีแ่ละเรสปอนเดนเทีย ช่วยลด

ความเส่ียงใหกั้บเจา้ของเรอืและส่งเสรมิการค้าระหวา่งเมือง การคิดดอกเบี้ยเป็นค่าตอบแทนความเส่ียง น าไปสู่

การพัฒนาการประกันภัยทางทะเลในรูปแบบท่ีเรารูจ้กักันในปัจจุบัน
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ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

สาธารณรฐัอิรกั การประกันภัยในอริกัมีต้นก าเนิดเม่ือ5,000 ปีก่อนในอาณาจกัรบาบิโลน พ่อค้าใช้ทาส/

ลูกจา้งเรข่ายสินค้า แต่พวกเขาไม่มีส่วนได้เสีย จงึขาดแรงจูงใจ ต่อมาจงึเปล่ียนมาใช้พ่อค้าเร่

(traveling sale man) (พ่อค้าเรส่มัยน้ันเรยีกวา่ dramatha แปลวา่ คนตีกลอง) โดยพ่อค้าเรต้่องมอบ

ทรพัย์สิน ครอบครวั เป็นหลักประกัน หากหนีหายหรอืถูกปล้น พ่อค้าเจา้ของสินค้าจะรบิทรพัย์สินท้ังหมด พ่อค้า

เรไ่ม่พอใจเงือ่นไขน้ี จงึมีการเจรจาใหม่ หากสินค้าเสียหายโดยไม่ใช่ความผิดของพ่อค้าเร่ พ่อค้าเจา้ของสินค้าจะ

ไม่สามารถรบิทรพัย์สินและครอบครวัของพ่อค้าเรไ่ด้ ข้อตกลงน้ีถือเป็นจุดเริม่ต้นของการประกันภัยในสมัย

โบราณ
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ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

สาธารณรฐัประชาชนจีน การประกันภัยในจนีเริม่ต้นเม่ือราว 3,000 ปีก่อนครสิตกาล พ่อค้าชาวจนีใช้

แม่น้าแยงซีเกียงขนส่งสินค้า แต่ด้วยกระแสน้าเช่ียวกราก ท าใหเ้รอือบัปางบ่อยครัง้ เพ่ือลดความเสียหาย

พ่อค้าจงึน าหลักการประกันภัยมาใช้ ประกันภัย (กฎการเฉล่ีย) โดยกระจายสินค้าของแต่ละคนไปไวบ้นเรอืหลาย

ล า เช่น มีเรอื 100 ล า พ่อค้า 100 คน แต่ละคนจะแบ่งสินค้าของตนใส่เรอืละ 1 หอ่ หากเรอือบัปาง 1 ล า แต่ละคน

จะเสียหายเพียงเล็กน้อย

วธิน้ีีช่วยกระจายความเส่ียงจากการท่ีพ่อค้าคนเดียวต้องแบกรบัความเสียหายท้ังหมดหากเรอืของตน

อบัปาง
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ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

ทางด้านการประกันชีวติน้ัน แม้วา่การประกันชีวติจะไม่มีหลักฐานท่ีแน่ชัดวา่เริม่ข้ึนเม่ือใด แต่ก็มีเค้าโครง

แนวคิดท่ีคล้ายคลึงกันปรากฏอยู่ในประมวลกฎหมายฮัมมูราบี ซ่ึงมีการกล่าวถึงแผนการสะสมเงนิรายปี

นอกจากน้ี ในสมัยกรกีและโรมันโบราณ ยังมีวธิกีารช่วยเหลือด้านงานศพโดยการบรจิาคเงนิ รวมถึงการจดัต้ัง

สมาคมรบัประกันในหมู่ทหาร ซึ่งสมาชิกท่ีเสียชีวติจะได้รบัเงนิช่วยเหลือ และสมาชิกท่ียังมีชีวติจะได้รบัเงนิ

บ านาญเมื่อถึงวยัชรา นอกจากน้ี ยังมีโบสถ์ท่ีใหบ้รกิารเงนิกู้แก่สมาชิกภายใต้เงือ่นไขท่ีก าหนด ซ่ึงมีลักษณะ

คล้ายกับการกู้ยืมเงนิตามกรมธรรม์ประกันชีวติ
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ในสมัยต่อมา ชาวโรมันรบัเอาอารยธรรมกรกีมาใช้ รวมถึงการท าพิธศีพ แต่ได้ปรบัเปล่ียนวธิกีารโดยไม่

เครง่ครดัศาสนา และเปิดรบัคนท่ัวไป ท าใหมี้การต้ังสมาคมประกันภัยทหาร ซ่ึงต่อมาได้ขยายขอบเขตไปสู่การ

จา่ยเงนิบ านาญและเงนิพิเศษส าหรบัการโยกย้ายต าแหน่ง น่ีถือเป็นจุดเริม่ต้นของการประกันชีวติ เมื่อธุรกิจน้ี

เติบโตขึ้น จงึมีผู้ท่ีท าธุรกิจประกันชีวติอย่างจรงิจงั โดยใช้เวลาท้ังหมดไปกับธุรกิจน้ี และเป็นท่ีรูจ้กัในช่ือ

UNDERWRITER ซ่ึงหมายถึงตัวแทนขายประกัน
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ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

สาธารณรฐัอิตาลี ในราว ค.ศ. 1310 ได้มีการจดัต้ังธุรกิจการประกันภัยในรูปของบรษัิทการค้าข้ึนท่ีเมืองฟ

ลานเดอรส์ ประเทศอติาลี โดยสัญญาประกันภัยฉบับแรกท่ีบันทึกไวคื้อสัญญาประกันภัยทางทะเลในปี ค.ศ. 

1890 แมใ้นศตวรรษท่ี 19 อติาลีจะเป็นประเทศแรกๆ ท่ีรเิริม่การประกันชีวติอย่างจรงิจงั แต่ก็ถูกต่อต้านจาก

หลายประเทศ โดยมองวา่เป็นการพนันชีวติมนุษย์ จนบางประเทศอย่างฝรัง่เศสและเนเธอรแ์ลนด์ต้องออก

กฎหมายหา้ม
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ความเป็นมาของการประกันภัยในต่างประเทศ

สหราชอาณาจักรหรอืองักฤษ ในศตวรรษท่ี 12 ชาวลอมบารด์ในลอนดอนได้รเิริม่ระบบประกันภัยทาง

ทะเล โดยพ่อค้ารวมตัวกันเพ่ือกระจายความเส่ียงภัยจากการสูญเสียสินค้าทางทะเล เมื่อเกิดเหตุการณ์ไม่คาด

ฝัน ภาระความเสียหายจะถูกแบ่งเบาไปยังพ่อค้าหลายคน นับเป็นจุดเริม่ต้นของการประกันภัยทางทะเลท่ีช่วย

ส่งเสรมิการค้าระหวา่งประเทศ

กระท่ังกฎหมายประกันภัยทางทะเลเริม่ใชใ้นอติาลีและองักฤษในศตวรรษท่ี 15 ต่อมาในศตวรรษท่ี 17 รา้น

กาแฟของนายเอด็เวดิ ลอยด์ (Edward Lloyd)  ในลอนดอน เป็นแหล่งพบปะของพ่อค้าและผู้เก่ียวข้องกับการ

เดินเรอื เอด็เวดิ ลอยด์ ได้รวบรวมข่าวสารและสถิติต่างๆ เก่ียวกับเรอืและการเดินเรอื เพ่ือเสนอต่อพ่อค้าและ

ผู้รบัประกันภัย
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ในปี ค.ศ. 1769 ศูนย์กลางการประกันภัยย้ายมาอยู่ท่ีรา้นกาแฟแหง่ใหม่ของเอด็เวดิ ลอยด์ ต่อมาในปี ค.ศ. 

1771 มีการต้ังคณะกรรมการบรหิารธุรกิจ และในปี ค.ศ. 1871 รฐัสภาองักฤษผ่านกฎหมายควบคุมธุรกิจของ

ลอยด์ ปัจจุบันลอยด์เป็นศูนย์กลางธุรกิจประกันภัยท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก โดยมีสมาชิกกวา่ 18,500 คน และยก

ย่องเอด็เวดิ ลอยด์ ใหเ้ป็นบิดาแหง่การประกันภัย

ปี ค.ศ. 1574 พระนางอลิซาเบธแหง่องักฤษทรงจดัต้ังหอประกันภัย ส่งเสรมิธุรกิจประกันภัยใหเ้ติบโต

สัญญาประกันภัยฉบับแรกบันทึกคือ The Broke Sea Insurance Policy ในปี ค.ศ. 1647 เหตุการณ์ไฟไหม้

ครัง้ใหญ่ในลอนดอนปี ค.ศ. 1666 และการปฏิวติัอุตสาหกรรม ท าใหเ้กิดการประกันอคัคีภัย โดยในปี ค.ศ. 1667 

นิโคลัส บาบอน (Dr.Nicholas barbon) ได้ต้ังส านักงานรบัประกันอคัคีภัยเป็นครัง้แรกโดยมีช่ือวา่ The fire 

office
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ส่วนในด้านการประกันชีวติในองักฤษเริม่ต้นอย่างสมบูรณ์ในปี ค.ศ. 1583 โดยกรมธรรม์ฉบับแรกท าขึ้นเมื่อ

วนัท่ี 18 มิถุนายน ค.ศ. 1583 ระหวา่งนายวลิเล่ียม กิบบอนส์ กับ นายรชิารด์ มารติ์น ก าหนดวา่หากนายวิ

ลเล่ียมเสียชีวติภายใน 12 เดือน นายรชิารด์ต้องจา่ยเงนิ 400 ปอนด์ใหท้ายาท แต่ปรากฏวา่นายวลิเล่ียม

เสียชีวติในเดือนท่ี 8 ศาลจงึบังคับใหน้ายรชิารด์จา่ยเงนิ กรณีน้ีเป็นหลักฐานส าคัญวา่การฟอ้งรอ้งเรือ่ง

ประกันภัยต้องมีหลักฐานเป็นลายลักษณ์อกัษร การประกันชีวติในยุคแรกยังไม่มีหลักเกณฑ์ท่ีชัดเจน จนกระท่ัง

มีการน าความรูท้างคณิตศาสตรม์าใช้ค านวณอตัราเบี้ยประกัน โดยพิจารณาจากอายุของผู้เอาประกันภัย ซ่ึง

ต่างจากเดิมท่ีคิดเบี้ยประกันเท่ากันทุกคน

ในปี ค.ศ. 1762 ได้มีการต้ังสมาคมประกันชีวติแหง่แรกท่ีได้จดทะเบียนถูกต้อง ช่ือ The Equitable life 

Assurance Society ขึ้นมา เพ่ือด าเนินธุรกิจการประกันชีวติ และ ปี ค.ศ. 1774 และรฐับาลองักฤษได้ออก

พระราชบัญญัติประกันชีวติฉบับแรกช่ือ The Life Assurance Act 1174
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ความเป็นมาของการประกันภัยในประเทศไทย

ความเป็นมาของการประกันภัยในประเทศไทยมีจุดเริม่ต้นเช่นเดียวกับในต่างประเทศ ซ่ึงเริม่ข้ึนเน่ืองจาก

ประเทศไทยมีการติดต่อค้าขายสินค้าจากต่างประเทศ และการเดินทางของชาวต่างชาติท่ีเข้ามาลงทุนการค้า

ต่างในประเทศไทย พอสรุปได้ตามล าดับยุคสมัยของการปกครองในรชักาลต่าง ๆ สรุปได้ดังน้ี (อโนทัย ตรวีานิช

, 2539 ; สากล ธนสัตยาวบูิล, 2540)

สมัยกรุงศรอียุธยา การประกันวนิาศภัยในประเทศไทยเกิดขึ้นในสมัยกรุงศรอียุธยา เน่ืองจากการค้าขายกับ

ต่างประเทศท่ีต้องขนส่งสินค้าทางเรอืเป็นหลัก ธุรกิจประกันภัยในยุคน้ันด าเนินการโดยชาวต่างชาติ จนกระท่ัง

ร.ศ. 130 (พ.ศ. 2454) จงึมีกฎหมายท่ีเก่ียวกับการประกันภัยเป็นครัง้แรก และในปี พ.ศ. 2468 กฎหมายได้

ก าหนดใหผู้้ท่ีต้องการประกอบธุรกิจประกันภัยต้องได้รบัพระบรมราชานุญาตก่อน
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ความเป็นมาของการประกันภัยในประเทศไทย

รชักาลท่ี 3: การประกันภัยเริม่แผ่เข้ามาในประเทศไทยต้ังแต่ประมาณปี พ.ศ. 2368 ซ่ึงตรงกับรชัสมัย

รชักาลท่ี 3 ขณะท่ีรชักาล 4 ทรงผนวชอยู่ได้ทรงส่ังซ้ือเครือ่งพิมพ์จากประเทศองักฤษ

รชักาลท่ี 4: ชาวต่างชาติต้ังหา้งค้าขายและเป็นตัวแทนประกันภัยต่างประเทศ เช่น เมื่อ พ.ศ. 2399  หา้งบอ

เนียว เป็นตัวแทนของ Nether Lands India sea Fine Insurance Company รบัประกันทางทะเล และ

ประกันอคัคีภัย หา้งสก๊อต เป็นตัวแทนของ Ocean Marine Insurance company เป็นต้น

รชักาลท่ี 5: บรษัิทอสีเอเชียติด จ ากัด ขององักฤษได้รบัอนุญาตใหด้ าเนินธุรกิจประกันชีวติในไทย แต่ไม่

ประสบความส าเรจ็ เพราะเน่ืองจากกรมธรรม์ต้องส่งมาจากประเทศองักฤษ ประกอบกับคนไทยยังไม่มีความ

สนใจในธุรกิจการประกันชีวติด้วย

รชักาลท่ี 6: มีการตรากฎหมายแพ่งและพาณิชย์ควบคุมการประกันภัย เมื่อวนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2476 

แต่ได้เริม่มีผลบังคับใช้เป็นครัง้แรกในปี พ.ศ.2472 แต่บรษัิทประกันภัยต้องได้รบัอนุญาตจากรฐับาล
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ความเป็นมาของการประกันภัยในประเทศไทย

รชักาลท่ี 7: บรษัิทเตียอนัเป๋าเฮี่ยม จ ากัด เป็นบรษัิทประกันภัยโดยคนไทยบรษัิทแรก

สงครามโลกครัง้ท่ี 2: บรษัิทประกันภัยต่างชาติหยุดกิจการ คนไทยเริม่ก่อต้ังบรษัิทประกันชีวติ เช่น พ.ศ. 

2485 มี 2 บรษัิท คือ บรษัิทไทยประกันชีวติและบรษัิทไทยเศรษฐกิจประกันภัย

หลังสงคราม: บรษัิทประกันภัยต่างชาติกลับมาด าเนินกิจการ แต่ต้องหยุดไปอกีครัง้เน่ืองจากเงือ่นไขของ

กระทรวงพาณิชย์ และบรษัิทไทยเศรษฐกิจประกันภัยจ ากัด เป็นบรษัิทประกันภัยของคนไทยบรษัิทแรกท่ีก่อต้ัง

ขึ้น

พ.ศ. 2494: รฐับาลส่ังหา้มต้ังบรษัิทประกันชีวติเพ่ิม

พ.ศ. 2476: ตราพระราชบัญญัติประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์วา่ด้วยการประกันภัย

รชักาลท่ี 9: พ.ศ. 2510 เกิดตราพระราชบัญญัติประกันชีวติและพระราชบัญญัติประกันวนิาศภัย เพ่ือ

ควบคุมธุรกิจประกันชีวติ และต่อมาในปี พ.ศ. 2535 ตราพระราชบัญญัติประกันภัย เพ่ือควบคุมธุรกิจ

ประกันภัย
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จากความเป็นมาของการประกันภัยในประเทศไทยจะเหน็ได้วา่เริม่การประกันวนิาศภัยข้ึนในสมัยกรุงศรี

อยุธยา จากการขนส่งสินค้ากระท าได้ก็โดยทางเรอื เหตุท่ีเป็นเช่นน้ันเพราะผู้ท่ีเดินเรอืประสบความเสียหายต่าง

ๆ เช่น ลมพายุ หรอืโจรสลัด ในภายหลังจงึมีการประกันภัยประเภทอืน่เกิดขึ้น

ศิรวิรรณ วลัลิโภดม (2544) ได้กล่าวถึงการประกันภัยในประเทศไทยมีววิฒันาการมีล าดับตามประเภท

ของการประกันภัย สามารถสรุปได้เป็น 3 ประเภท ได้แก่
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1. การประกันวินาศภัย การประกันวนิาศภัยในไทยเริม่ในสมัยอยุธยาจากการค้าขายกับต่างประเทศ การ

ขนส่งทางทะเลท าใหเ้กิดประกันภัยทางทะเลและขนส่งเป็นประเภทแรก ธุรกิจประกันภัยด าเนินการโดย

ชาวต่างชาติ ต่อมาในสมัยรชักาลท่ี 3 มีการส่ังซ้ือเครือ่งพิมพ์ดีดจากองักฤษและท าประกันภัยระหวา่งขนส่ง มี

ตัวแทนบรษัิทประกันภัยต่างประเทศ เช่น บรษัิทอสีต์เอเซียติก หา้งบอรเ์นียว การควบคุมบรษัิทประกันภัยเริม่

จากการขออนุญาตตาม พ.ร.บ. ลักษณะหา้งหุน้ส่วนฯ ต่อมามี พ.ร.บ. แพ่งและพาณิชย์ฯ วา่ด้วยการประกันภัย

และในปี พ.ศ. 2510 จงึมี พ.ร.บ. ประกันภัยวนิาศภัยและ พ.ร.บ. ประกันชีวติ เพ่ือควบคุมธุรกิจประกันภัย

โดยตรง
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หลังจากรฐับาลได้มีการประกาศเป็นกฎหมายก าหนดใหผู้้ท่ีจะประกอบธุรกิจด้านการประกันภัยต้องขอรบั

อนุญาตในการท่ีจะจดัต้ังเป็นบรษัิทจ ากัดแล้ว ได้มีบรษัิทต่าง ๆ เข้าขอรบัอนุญาตจดัต้ังรวมท้ังส้ิน 26 บรษัิท

เป็นบรษัิทประกันชีวติเพียง 5 บรษัิท ส่วนท่ีเหลือเป็นบรษัิทประกันวนิาศภัย แต่ท้ังหมดก็เป็นบรษัิทของ

ต่างประเทศท้ังส้ิน หลังจากน้ันจ านวนบรษัิทก็ได้เปล่ียนแปลงไปเรือ่ย ๆ

ปี 2559 มีบรษัิทท่ีท าธุรกิจรบัประกันวนิาศภัยโดยตรงอย่างเดียว 58 บรษัิท ประกอบธุรกิจประกันวนิาศภัย

และประกันชีวติด้วย 6 บรษัิท ประกอบธุรกิจประกันสุขภาพ 6 บรษัิท และรบัประกันภัยต่อ 1 บรษัิท รวมบรษัิท

ประกันวนิาศภัยท่ีจดทะเบียนท้ังหมด 62 บรษัิท (ไม่รวมสาขาบรษัิทต่างประเทศ)
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2. การประกันชีวิต ธุรกิจประกันชีวติในไทยเริม่ในสมัยรชักาลท่ี 5 โดยบรษัิทอสีต์เอเชียติกจากองักฤษ ได้

ขอพระบรมราชานุญาตประกอบธุรกิจ หลังจากน้ันการประกันชีวติก็เริม่เป็นท่ีรูจ้กัในหมู่เจา้นายและข้าราชการ

ไทย

ธุรกิจประกันชีวติในประเทศไทยเริม่ต้นโดยบรษัิทต่างชาติในสมัยรชักาลท่ี6 จนกระท่ังเกิดสงครามโลกครัง้

ท่ี 2 คนไทยจงึมีโอกาสก่อต้ังบรษัิทประกันชีวติเป็นครัง้แรก หลังสงคราม บรษัิทต่างชาติกลับเข้ามาด าเนิน

กิจการอกีครัง้ แต่ก็ต้องเผชิญกับปัญหาและข้อก าหนดต่างๆ ของรฐับาล

การเติบโตของธุรกิจประกันชีวติน าไปสู่การออกกฎหมายควบคุมเพ่ือความม่ันคงและสรา้งความเช่ือม่ัน

ใหกั้บประชาชน แต่ก็ยังมีบรษัิทประกันชีวติหลายแหง่ต้องปิดกิจการเน่ืองจากภาวะขาดทุน ปัจจุบัน ประเทศไทย

มีบรษัิทประกันชีวติจ านวนมากท่ีอยู่ภายใต้การก ากับดูแลของส านักงานประกันภัย
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3. บรษัิทประกันสุขภาพ ส าหรบับรษัิทประกันสุขภาพน้ันเริม่มีข้ึนครัง้แรกในประเทศไทยในปี พ.ศ. 2522 มี

บรษัิทประกันสุขภาพจดทะเบียนเพียง 3 บรษัิท เน่ืองจากยังไม่ค่อยได้รบัความนิยมเท่าท่ีควร ประชาชนส่วน

ใหญ่ยังขาดความเข้าใจในหลักการดีพอ ปัจจุบันมีบรษัิทประกันสุขภาพเปิดด าเนินการท้ังส้ิน 6 บรษัิท เป็นบรษัิท

ของคนไทยท้ังส้ิน

จากความเป็นมาของการประกันภัยท้ังในต่างประเทศและในประเทศไทย สันนิษฐานได้วา่การประกันภัย

ในยุคแรกเริม่จากการประกันวนิาศภัย โดยมุ่งเน้นการคุ้มครองทรพัย์สินจากภัยธรรมชาติและโจรผู้รา้ย ซ่ึงเป็น

ท่ีมาของหลักการประกันภัยในปัจจุบันท่ีเน้นการกระจายความเส่ียง ต่อมา การประกันชีวติและสุขภาพจงึเกิดขึ้น

โดยในอดีตบางประเทศมองวา่เป็นการพนัน ท าใหม้ีการออกกฎหมายหา้ม แต่ในท่ีสุด การประกันชีวติก็ได้รบัการ

ยอมรบัและมีการควบคุมทางกฎหมายมากขึ้น เพ่ือใหเ้กิดความเป็นธรรมและจรยิธรรมในการประกันภัย



จากการทบทวนความหมายของการประกันภัยจากนักวชิาการด้านการประกันภัย มีความหมายของการ

ประกันภัยท่ีหลากหลายตามมุมมองของผู้ท่ีเก่ียวข้องกับการประกันภัย ซ่ึงมีท้ังความหมายโดยท่ัวไป

ความหมายในทางธุรกิจ และความหมายในทางกฎหมาย สามารถสรุปได้ดังน้ี (มุกดา โควหกุล, 2541; อโนทัย

ตรวีานิช, 2539)

ความหมายของการประกันภัย

ความหมายท่ัวไป: การประกันภัยคือวธิกีารเฉล่ียความเส่ียงภัยรว่มกัน โดยกลุ่มบุคคลจะรว่มกันชดเชย

ค่าเสียหายใหกั้บสมาชิกท่ีประสบภัย

ความหมายในเชิงวิชาการ: การประกันภัยคือการจดัการทางการเงนิเพ่ือกระจายความสูญเสียท่ีอาจ

เกิดขึ้น โดยมีการโอนความเส่ียงไปยังกองทุนส่วนกลาง



ความหมายของการประกันภัย

ความหมายในเชิงธุรกิจ: การประกันภัยคือองค์กรท่ีจดัต้ังข้ึนเพ่ือรวมกลุ่มบุคคลท่ีมีความเส่ียงภัย และ

รว่มกันจา่ยเงนิเพ่ือเป็นกองทุนชดเชยความเสียหาย

ความหมายในเชิงกฎหมาย: การประกันภัยคือสัญญาท่ีบรษัิทประกันภัยตกลงจะชดใช้ค่าสินไหมทดแทน

ใหแ้ก่ผู้เอาประกันภัยเมื่อเกิดเหตุการณ์ตามท่ีระบุในสัญญา โดยผู้เอาประกันภัยมีหน้าท่ีจา่ยเบี้ยประกันภัย

(จากประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ (ป.พ.พ.) มาตรา 861)



ความหมายของการประกันภัย

การประกันภัย คือ การท่ีฝ่ายหน่ึงใหห้ลักประกันกับอกีฝ่ายหน่ึง เพ่ือรบัผิดชอบความเสียหายท่ีอาจเกิดขึ้น

ในอนาคต โดยจะจา่ยเงนิชดเชยตามท่ีตกลงกันไวใ้นสัญญาประกันภัย ซ่ึงกฎหมายก าหนดใหม้ีการท าสัญญา

ประกันภัย โดยฝ่ายผู้รบัประกันจะจา่ยเงนิชดเชยใหเ้มื่อเกิดเหตุการณ์ตามท่ีระบุไวใ้นสัญญา และอกีฝ่ายหน่ึงจะ

จา่ยเงนิท่ีเรยีกวา่ "เบี้ยประกันภัย" ใหแ้ก่ผู้รบัประกัน จะเหน็วา่ ในการท าประกันภัยน้ันจะต้องท าสัญญา ซึ่ง

เรยีกวา่ สัญญาประกันภัย และมีข้อส าคัญอยู่ 3 ประการ คือ

1. เป็นสัญญาซึ่งฝ่ายหน่ึงตกลงจะใช้ค่าสินไหมทดแทน หรอืเงนิจ านวนหน่ึง ใหแ้ก่คู่สัญญาอกีฝ่ายหน่ึง

2. จะต้องมีเงือ่นไขแหง่การใช้เงนิ คือ มีเหตุการณ์หน่ึงเกิดขึ้น หรอืเมื่อเกิดวนิาศภัยขึ้นตามท่ีระบุไวใ้น

สัญญา

3. คู่สัญญาอกีฝ่ายหน่ึงตกลงจะจา่ยเบี้ยประกันภัยให้



ความหมายของการประกันภัย

สรุปได้วา่ การประกันภัย คือ การเฉล่ียความเสียหายจากบุคคลหน่ึงไปยังอกีหลายๆ คน เพ่ือบรรเทาความ

เดือดรอ้นจากภัยท่ีเกิดขึ้น โดยมีบรษัิทประกันภัยเป็นคนกลางในการบรหิารจดัการความเส่ียงภัย

หลักการของการประกันภัย คือ การท่ีสมาชิกแต่ละคนจา่ยเงนิจ านวนเล็กน้อยท่ีเรยีกวา่ "เบี้ยประกันภัย" 

ใหกั้บกองทุนกลาง เมื่อสมาชิกคนใดคนหน่ึงประสบภัย ก็จะได้รบัเงนิชดเชยจากกองทุนน้ัน

องค์ประกอบของการประกันภัย ประกอบด้วย ผู้เอาประกันภัย ซ่ึงเป็นผูโ้อนความเส่ียงภัยใหกั้บบรษัิท

ประกันภัย และบรษัิทประกันภัย ซึ่งเป็นผู้รบัความเส่ียงภัยและจา่ยค่าสินไหมทดแทนใหกั้บผู้เอาประกันภัยเมื่อ

เกิดเหตุการณ์ตามท่ีระบุไวใ้นกรมธรรม์ประกันภัย



ความหมายของการประกันภัย

การประกันภัยเป็นเครือ่งมือท่ีช่วยผู้เอาประกันภัยบรหิารความเส่ียงภัยในการบรรเทาการสูญเสียทางการ

เงนิ ตัวอย่างเช่น การสูญเสียชีวติของหวัหน้าครอบครวัหรอืการสูญเสียทางทรพัย์สินอนัอาจเกิดขึ้นได้จาก

วนิาศภัยหรอืโจรกรรม ในทางกฎหมายตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์มาตรา861 บัญญัติวา่ “อนัวา่

สัญญาประกันภัย คือสัญญาซ่ึงบุคคลหน่ึงตกลงจะชดใช้ค่าสินไหมทดแทนหรอืเงนิจ านวนหน่ึงใหใ้นกรณีเกิด

วนิาศภัยหากมีขึ้น หรอืในเหตุอย่างอืน่ในอนาคตดังท่ีได้ระบุไวใ้นสัญญาและในการน้ีบุคคลอกีคนหน่ึงตกลงจะ

ส่งเงนิซ่ึงเรยีกวา่เบี้ยประกันภัย” และเพ่ือใหเ้ป็นไปตามวตัถุประสงค์แหง่การประกันภัย (เพ่ือหลีกเล่ียงและ

ป้องกันการเอาประโยชน์จากการประกันภัย) (ฐติิวดี ชัยรตัน์, 2560, หน้า 55-56) สัญญาประกันภัยจะมีดังน้ี



ความหมายของการประกันภัย

1. คู่สัญญาต้องมีฝ่ายเสนอและฝ่ายสนองในการท าสัญญาประกันภัยในการประกันภัย ผู้เสนอ คือ ผู้เอา

ประกันภัย และผู้สนอง คือ ผู้รบัประกันภัย

2. เป็นสัญญาต่างตอบแทน ในการประกันภัยผู้เอาประกันภัยตอบแทนผู้รบัประกันภัยด้วยการช าระเบี้ย

ประกันภัย และผู้รบัประกันภัยตอบแทนโดยการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน

3. คู่สัญญาจะต้องมีความสามารถตามกฎหมาย โดยต้องไม่เป็นบุคคลล้มละลาย ผู้เยาว์ หรอืเป็นบุคคลท่ี

ศาลส่ังใหเ้ป็นบุคคลไรค้วามสามารถ หรอืเสมือนไรค้วามสามารถ



ความหมายของการประกันภัย

วตัถุของสัญญาประกันภัยจะต้องถูกต้องตามกฎหมายไม่เป็นข้อตกลงท่ีขัดกับกฎหมาย หรอืศีลธรรมอนัดี

และความสงบเรยีบรอ้ยของบ้านเมือง สัญญาประกันภัยใดท่ีขาดลักษณะส าคัญดังกล่าวข้ันต้นต้ังแต่เริม่

สัญญาประกันภัย จะถือวา่สัญญาประกันภัยน้ันเป็นโมฆะ หมายความวา่โดยเท็จจรงิแล้วไม่มีสัญญาประกันภัย

น้ันเกิดข้ึน จงึไม่สามารถบังคับใชไ้ด้ตามกฎหมาย



ความหมายของการประกันภัย

จากความหมายของค าวา่การประกันภัยในแงมุ่มต่าง ๆ สรุปลักษณะส าคัญท่ีจะบ่งช้ีวา่การกระท าใด ๆ จะ

เป็นการประกันภัยหรอืไม่ได้น้ันเป็น 5 ประการดังน้ีคือ

1. ต้องมีการรวมกลุ่มกันเป็นจ านวนมาก เพ่ือรว่มมือเฉล่ียการเส่ียงภายใหก้ระจายออกไปและเพ่ือจะได้

รบัภาระความสูญเสียกันคนละเล็กคนละน้อย

2. ผู้ท่ีเข้าอยู่ในกลุ่มต้องอยู่ในฐานะท่ีเส่ียงต่อการเกิดข้ึนของภัยอนัไม่แน่นอนน้ัน

3. ผู้น้ันต้องมีส่วนได้เสียในการสูญเสียจากภัยท่ีเกิดข้ึนด้วย

4. ภัยอนัจะเกิดข้ึนน้ันจะต้องไม่ใช่ภัยท่ีบุคคลน้ัน มีเจตนาหรอืสมัครใจท่ีจะก่อใหเ้กิดขึ้นด้วยตนเอง

5. ภัยน้ันหากเกิดข้ึนจะต้องมีตีราคาหรอืประเมินค่าความสูญเสียได้แน่นอนหรอืไดใ้กล้เคียงกับความจรงิ

มาก



จากความเป็นมาของการประกันภัยท่ีกล่าวมาข้างต้นการประกันภัยมีความส าคัญมาต้ังแต่อดีตจนถึง

ปัจจุบัน โดยเริม่จากการประกันภัยทางทะเลเพ่ือคุ้มครองความเส่ียงจากการขนส่งสินค้า ปัจจุบันความ

เจรญิก้าวหน้าทางเทคโนโลยีและวถีิชีวติท่ีเปล่ียนไป ท าใหเ้กิดความเส่ียงภัยรูปแบบใหม่เพ่ิมข้ึน มนุษย์จงึต้องหา

วธิปี้องกันและลดความเส่ียงภัยต่างๆ เช่น การประกันภัย

ความส าคัญของการประกันภัย

จากการท่ีอธบิายมาข้างต้น จะเหน็วา่ธุรกิจประกันภัยมีความส าคัญต่อความม่ันคงของประชาชน ครอบครวั

และสังคม รวมถึงช่วยพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ แต่การประกันภัยยังไม่แพรห่ลาย เพราะประชาชนขาด

ความม่ันใจในผลตอบแทน กังวลเรือ่งการเอาเปรยีบ บางคนมองวา่เป็นการจา่ยท่ีสูญเปล่า หรอืคิดวา่จะรบั

ความเส่ียงภัยเองเมื่อเกิดเหตุการณ์ รวมถึงปัญหาเรือ่งค่าเบี้ยประกันภัย



ความส าคัญของการประกันภัย

การประกันภัยมีผลกระทบต่อการด ารงชีวติของประชาชนและอาจถือได้วา่การประกันภัยเป็นส่ิงท่ีเก่ียวข้อง

กับชีวติความเป็นอยู่ของประชาชนแล้ว ยังถือวา่การท าประกันภัยเป็นปัจจยัแรก ๆ ท่ีมนุษย์จะคิดถึงเพราะการ

ประกันภัยเป็นการจดัการความเส่ียงใหกั้บตนเอง ครอบครวัและธุรกิจ ฐติิวดี ชัยรตัน์ (2560) ได้จ าแนก

ความส าคัญของการประกันภัยไว้ พอสรุปได้ดังน้ี

การประกันภัยช่วยส่งเสรมิให้ประชาชนมีความม่ันคงทางการเงนิและช่วยลดความวิตกกังวล

(encourage thrift and minimize worry) การประกันภัยช่วยลดความเส่ียงภัยและความวติกกังวล

เรือ่งความเสียหายต่อชีวติและทรพัย์สิน ท้ังยังช่วยใหบุ้คคลและธุรกิจสามารถโอนความเส่ียงภัยไปยัง

บรษัิทประกันภัยได้

1



ความส าคัญของการประกันภัย

การประกันภัยช่วยส่งเสรมิให้เกิดการออมทรพัย์และการลงทุน (mobilize savings and 

investments) การประกันภัยบางประเภทช่วยส่งเสรมิการออมทรพัย์ โดยบรษัิทประกันภัยจะจา่ยเงนิคืน

ใหผู้้เอาประกันภัยตามท่ีตกลงกันไว้ ซ่ึงเป็นการระดมเงนิออมเพ่ือพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ

2

การประกันภัยช่วยส่งเสรมิและก่อให้เกิดการค้าและการพาณิชย์ (facilitate trade and tariffs) 

การประกันภัยช่วยลดความเส่ียงภัยในการประกอบธรุกิจ โดยเฉพาะการค้าระหวา่งประเทศท่ีมีการขนส่ง

สินค้า ท าใหธุ้รกิจมีความม่ันคงและสามารถน าเงนิไปลงทุนเพ่ือหาก าไรได้

3

การประกันภัยช่วยให้การจัดสรรทรพัยากรมีประสิทธภิาพ (assist efficient resource 

allocation) บรษัิทประกันภัยมีบทบาทในการบรหิารจดัการเงนิจากเบี้ยประกันภัย เพ่ือน าไปลงทุนและ

สรา้งมูลค่าเพ่ิม ซ่ึงส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ

4



สรุปได้วา่ความส าคัญของการประกันภัยมีท้ังความส าคัญต่อชีวติและทรพัย์สินของตัวบุคคลองค์กรธุรกิจ

และเศรษฐกิจของประเทศ ส่งเสรมิใหป้ระชาชนมีความม่ันคงทางการเงนิและช่วยลดความวติกกังวล เกิดการ

ออมทรพัย์และการลงทุน ก่อใหเ้กิดการค้าและการพาณิชย์ บรษัิทประกันภัยน าเบี้ยประกันภัยไปลงทุนและ

บรหิารจดัการได้จงึช่วยใหก้ารจดัสรรทรพัยากรมีประสิทธภิาพ

ความส าคัญของการประกันภัย



ภัยท่ีเกิดขึ้นกับมนุษย์ไม่สามารถหลีกเล่ียงภัยต่างๆ ได้ท้ังหมด แต่สามารถบรหิารจดัการความเส่ียงภัย

ด้วยการประกันภัย ซ่ึงช่วยป้องกันความสูญเสียท่ีอาจเกิดขึ้น แม้การประกันภัยจะไม่ครอบคลุมความเส่ียงภัย

ทุกประเภท เช่น ภัยท่ีเก่ียวกับความรูสึ้ก หรอืข้อจ ากัดทางฐานะของบุคคล โดยท่ัวไปการประกันภัยแบ่งเป็น 2 

ประเภทหลัก คือ

1. การประกันวินาศภัย: คุ้มครองความเสียหายต่อทรพัย์สิน

2. การประกันชีวิต: คุ้มครองการสูญเสียรายได้จากการเสียชีวติ

ท้ังน้ี การประกันภัยแต่ละประเภท ยังแบ่งย่อยเป็นแบบต่างๆ อกีมากมายยังแบ่งออกเป็นแบบต่าง ๆ ดังน้ี

ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย



ประเภทของการประกันภัย การประกันภัยโดยท่ัวไปสามารถแบ่งออกเป็น2 ประเภทใหญ่ ๆ

ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย

การประกันชีวิต(life insurance)

การประกันชีวติคุ้มครองแต่ละบุคคล (personal coverage) ต่อความเสียหายต่อรายไดใ้นอนาคตท่ี

เกิดจากความตาย อุบัติเหตุ เจบ็ป่วย วา่งงาน ชราภาพ และประกันสุขภาพ โดยจา่ยเงนิชดเชยตามการมี

ชีวติอยู่หรอืเสียชีวติ สูญเสียอวยัวะ ทุพพลภาพ หรอืสูญเสียรายได้หลังเกษียณ

1

การประกันวินาศภัย (non-life insurance)

การประกันวนิาศภัยคุ้มครองความเสียหายต่อทรพัย์สิน (property coverage) เช่น รถยนต์ อคัคีภัย

ภัยทางทะเล และอืน่ๆ โดยบรษัิทประกันภัยจะชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเมื่อเกิดความเสียหาย และผู้เอา

ประกันภัยต้องจา่ยเบี้ยประกันภัยใหแ้ก่บรษัิทประกันภัย

2



ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย

ด้าน การประกันวินาศภัย การประกันชีวิต

1. ความเสียหาย

ภัยอาจเกิดขึ้นหรอืไม่เกิดขึ้นก็ได้แต่อาจเกิด

เพียงบางส่วน แต่อาจก าหนด เวลาท่ีเกิดขึ้น

ไม่ได้เช่นเดียวกัน

ทุกคนเกิดมาต้องตาย

ดังน้ัน ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นในการประกันชีวติ

จงึเป็นความเสียหายอย่างสมบูรณ์และแน่นอน

แต่ไม่อาจก าหนดเวลาได้วา่จะเกิดขึ้นเมื่อใด

2. การชดเชย

ค่าชดเชยจา่ยไดไ้ม่เกินความเสียหายจรงิ

และไม่เกินทุนประกันท่ีก าหนด ผู้เอาประกัน

ไม่อาจเก็งก าไรจากการซ้ือประกันภัยได้

ก าหนดการชดเชยจ านวนเงนิท่ีแน่นอนตาม

ความสามารถของการหารายได้ หรอืความจ าเป็น

ท่ีท าประกันภัย

ความแตกต่างระหว่างการประกันวินาศภัยกับการประกันชีวิต ท้ังการประกันชีวติและการประกันวนิาศ

ภัยจะมีลักษณะท่ีแตกต่างกัน ดังน้ี (มุกดา โควหกุล, 2541, หน้า 29)



ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย

ด้าน การประกันวินาศภัย การประกันชีวิต

3. การเรยีกรอ้ง

ค่าเสียหาย

บรษัิทประกันภัยสามารถรบัช่วงสิทธิใ์นการ

เรยีกรอ้งค่าเสียหายจากบุคคลอืน่ในกรณีท่ี

บรษัิทจา่ยค่าเสียหายไปแล้วได้

บรษัิทประกันชีวติไม่อาจเรยีกค่าชดใช้ความ

เสียหายจากบุคคลอืน่ เมื่อจา่ยเงนิใหแ้ก่ผู้เอา

ประกันภัยหรอืทายาท

4. สถิติท่ีใช้

สามารถดูสถิติเป็นปีหรอืตามฤดูกาล และการ

ใช้ค่าสินไหมทดแทนมาก าหนด เน่ืองจาก เบี้ย

ประกันภัยสามารถเปล่ียนแปลงได้งา่ย

ใช้สถิติการตายแต่ละอายุเป็นเวลานาน

เพ่ือสรา้งตารางมรณะ

ตารางท่ี 3.1 ความแตกต่างระหวา่งการประกันวนิาศภัยกับการประกันชีวติ

ท่ีมา: ปรบัปรุงมาจาก มุกดา โควหกุล, 2541, หน้า 29



ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย

ด้าน การประกันวินาศภัย การประกันชีวิต

5. ค่าใช้จา่ย

ส่วนประกันวนิาศภัย ค่าใช้จา่ยถูกก าหนดเป็น

ปี ๆ เพราะฉะน้ันปัญหาด้านต่าง ๆ

จงึน้อยกวา่

ต้องเสียค่าใช้จา่ยในปีแรกค่อนข้างสูงไม่วา่จะ

เป็นค่านายหน้า ค่าตรวจรา่งกายของผู้เอา

ประกันภัย ฯลฯ ดังน้ัน ถ้ากรมธรรม์ขาดอายุ

ในปีแรก ๆ หรอืผู้เอาประกันเกิดวนิาศภัยแต่

เน่ิน ๆ จะมีปัญหาต่อก าไร ขาดทุน

6. เบี้ยประกันภัย

เบี้ยประกัน อาจเปล่ียนได้ทุกปีตามประสบการณ์

หรอืสถิติเก็บไวใ้นอดีตท่ีไม่ยาวนานนัก

กรมธรรม์ปกติเป็นกรมธรรม์ปีต่อปี เบี้ยประกัน

จงึมีโอกาสขึ้นลงได้ คิดเป็นปี ๆ

ไม่อาจเปล่ียนได้ส าหรบักรมธรรม์ หน่ึง ๆ

เพราะกรมธรรม์ประกันชีวติเป็นระยะยาว อาจ

ช าระเบี้ยประกันภัยส้ันกวา่ระยะเวลาคุ้มครอง

ได้

ตารางท่ี 3.1 ความแตกต่างระหวา่งการประกันวนิาศภัยกับการประกันชีวติ

ท่ีมา: ปรบัปรุงมาจาก มุกดา โควหกุล, 2541, หน้า 29



ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย

ด้าน การประกันวินาศภัย การประกันชีวิต

7. ก าไรขาดทุนของ

บรษัิท

สัญญาปีต่อปี เม่ือส้ินปีกรมธรรม์ เงนิท่ีเหลือ ก็

คือ ก าไรของบรษัิทซึ่งไม่ต้องรอนานเหมือนการ

ประกันชีวติ การลงทุนส่วนใหญ่เป็นระยะส้ัน

เน่ืองจากสัญญาเป็นสัญญา 1 ปี

ต้องใช้ระยะเวลานานต่อเมื่อความรบัผิดชอบ

ต่อผู้เอาประกันภัยหมดลง เงนิส ารองจงึเป็น

ส่ิงจ าเป็นส าหรบัการประกันชีวติแล การลงทุน

ของบรษัิทประกันชีวติจงึท าได้นานกวา่

8. การเลือกภัย

เบี้ยประกันขึ้นอยู่กับสภาพของทรพัย์สินท่ีเอา

ประกันเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งเป็นหน้าท่ีของบรษัิท

จะต้องคัดเลือกภัยอย่างรอบคอบ

เบี้ยประกันขึ้นอยู่กับอายุ อาชีพ สุขภาพ

ทุนประกัน รายได้

ตารางท่ี 3.1 ความแตกต่างระหวา่งการประกันวนิาศภัยกับการประกันชีวติ

ท่ีมา: ปรบัปรุงมาจาก มุกดา โควหกุล, 2541, หน้า 29



ขอบเขตของการด าเนินงานของกิจการประกันภัย

ด้าน การประกันวินาศภัย การประกันชีวิต

9. ตามกฎกระทรวง

วา่ด้วยการลงทุน
เป็นผู้จดัการกองทุนไม่ได้

สถาบันประกันชีวติเป็นสถาบันการเงนิท่ีท า

หน้าท่ีเป็นผู้จดัการกองทุนเล้ียงชีพ

ตามกฎหมายวา่ด้วยกองทุนส ารองเล้ียงชีพ

10. บุคคลด้านภาษี

เงนิได้ธรรมดา

เบี้ยประกันไม่สามารถน ามาหกัลดหย่อน

ก่อนหกัภาษีเงนิได้บุคคลธรรมดาได้

เบี้ยประกันสามารถน ามาหกัค่าลดหย่อนภาษี

เงนิได้บุคคลธรรมดาได้ ไม่เกิน 100,000 บาท

ต่อคนต่อปี

ตารางท่ี 3.1 ความแตกต่างระหวา่งการประกันวนิาศภัยกับการประกันชีวติ

ท่ีมา: ปรบัปรุงมาจาก มุกดา โควหกุล, 2541, หน้า 29



ลักษณะของความเสีย่งภัยที่สามารถเอาประกันภัยได้

จากความแตกต่างข้างต้นจะเหน็ได้วา่การประกันวนิาศภัยกับการประกันชีวติมีส่วนท่ีแตกต่างกันมากคือ

การประกันชีวติมีความเส่ียงในเรือ่งชีวติ ส่วนการประกันวนิาศภัยเป็นความเส่ียงในทรพัย์สินและชีวติท่ีบางครัง้

อาจเกิดขึ้นด้วยกัน แต่ก็มีส่วนท่ีเหมือนกันตรงท่ีต่างก็เป็นความเส่ียภัยเหมือนกันและความเส่ียงภัยสามารถซ้ือ

ความคุ้มครองจากการประกันภัยได้ หรอืสามารถเอาประกันภัยได้ ดังน้ัน ลักษณะของความเส่ียงภัยท่ีสามารถ

เอาประกันภัยได้ (insurable risk) ซ่ึงสามารถ (ฐติิวดี ชัยรตัน์, 2560 ; สมาคมการประกันวนิาศภัย, 2549) 

สรุปไดโ้ดยมีหลักเกณฑ์ในการพิจารณาความเส่ียงภัยท่ีสามารถเอาประกันภัยได้ ดังน้ี



ลักษณะของความเสีย่งภัยที่สามารถเอาประกันภัยได้

ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต้องเป็นอุบัติเหตุและมิได้เกิดจากการกระท าโดยเจตนา (accidental and 

unintentional loss) การประกันภัยจะคุ้มครองเฉพาะความเสียหายท่ีเกิดขึ้นโดยอุบัติเหตุ ไม่ได้เกิดจาก

เจตนาของผู้เอาประกันภัย เพราะการจงใจก่อใหเ้กิดความเสียหายถือเป็นการละเมิดหลักการประกันภัย

ส่งผลใหบ้รษัิทประกันภัยไม่สามารถคาดการณ์ความเสียหายในอนาคตได้อย่างแม่นย า และอาจท าใหเ้บี้ย

ประกันภัยสูงขึ้น กระทบต่อผู้เอาประกันภัยรายอืน่ๆ

2

หน่วยส่ียงภัยมีความเส่ียงภัยท่ีคล้ายคลึงกันมีจ านวนท่ีมากพอ (large number of similar 

exposure units) การประกันภัยจะรบัประกันความเส่ียงภัยท่ีมีลักษณะคล้ายคลึงกัน มีจ านวนมากพอ

และมีข้อมูลความเสียหายในอดีตเพียงพอต่อการประเมินความเส่ียงภัย เพ่ือใหบ้รษัิทประกันภัยสามารถ

พยากรณ์ความเสียหายในอนาคตและค านวณต้นทุนความเสียหายโดยเฉล่ียได้อย่างแม่นย า

1



ลักษณะของความเสีย่งภัยที่สามารถเอาประกันภัยได้

ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต้องสามารถหาสาเหตุและสามารถประเมินมูลค่าความเสียหายเป็นตัวเงนิได้

(determinable and measurable loss) การประกันภัยจะคุ้มครองเฉพาะความเสียหายท่ีสามารถระบุ

สาเหตุ ประเมินมูลค่าเป็นตัวเงนิได้ และระบุรายละเอยีดของความเสียหายได้อย่างชัดเจน เช่น เสียหายท่ี

ทรพัย์สินใด เกิดขึ้นเมื่อใด ท่ีใด และมูลค่าความเสียหายเท่าใด เพ่ือใหบ้รษัิทประกันภัยสามารถชดใช้ค่า

สินไหมทดแทนได้อย่างถูกต้อง โดยการประกันชีวติมักไม่มีปัญหาในการประเมินมูลค่าความเสียหาย ต่าง

จากการประกันวนิาศภัยท่ีอาจมีความซับซ้อนในการประเมินมูลค่า แต่ก็จ าเป็นต้องประเมินใหไ้ด้เพ่ือความ

ถูกต้องในการจา่ยค่าสินไหมทดแทน

3



ลักษณะของความเสีย่งภัยที่สามารถเอาประกันภัยได้

ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต้องไม่เป็นมหตัภัย(no catastrophic loss) การประกันภัยจะไม่คุ้มครอง

ความเสียหายท่ีเกิดจากภัยพิบัติขนาดใหญ่ เช่น สึนามิ แผ่นดินไหว สงคราม หรอืการก่อการรา้ย เพราะภัย

เหล่าน้ีส่งผลกระทบต่อคนจ านวนมากพรอ้มกัน ท าใหบ้รษัิทประกันภัยไม่สามารถประเมินความเส่ียงและ

คาดการณ์ความเสียหายได้อย่างแม่นย า ซ่ึงอาจท าใหบ้รษัิทประกันภัยต้องแบกรบัภาระค่าสินไหมทดแทน

จ านวนมหาศาล ดังน้ัน การประกันภัยจงึมุ่งเน้นความคุ้มครองความเสียหายท่ีเกิดขึ้นแบบสุ่ม สามารถ

คาดการณ์ได้ และไม่ส่งผลกระทบเป็นวงกวา้ง

4



ลักษณะของความเสีย่งภัยที่สามารถเอาประกันภัยได้

โอกาสในการเกิดความเสียหายต้องสามารถค านวณได้ (calculable chance ofloss) 

การประกันภัยจะรบัประกันเฉพาะความเส่ียงภัยท่ีสามารถค านวณโอกาสหรอืความน่าจะเป็นในการเกิด

ความเสียหายได้ เพ่ือใหบ้รษัิทประกันภัยสามารถค านวณเบี้ยประกันภัยได้อย่างเหมาะสม ครอบคลุมค่า

สินไหมทดแทน ค่าใช้จา่ยในการด าเนินงาน และยังมีก าไรเหลืออยู่ โดยบรษัิทประกันภัยจะต้องประเมินท้ัง

โอกาสในการเกิดความเสียหายและมูลค่าความเสียหายในอนาคตใหถู้กต้องแม่นย า

5



ลักษณะของความเสีย่งภัยที่สามารถเอาประกันภัยได้

เบ้ียประกันภัยต้องอยู่ในระดับท่ีเป็นไปไดใ้นทางเศรษฐศาสตร์ (economically feasible 

premium) ผู้รบัประกันภัยต้องคิดเบี้ยประกันภัยในระดับท่ีสมเหตุสมผลกับค่าสินไหมทดแทน ค่าใช้จา่ยใน

การบรหิารจดัการ และก าไร เบี้ยประกันภัยจะต้องมีมูลค่าน้อยกวา่จ านวนเงนิ เอาประกันภัยหรอืค่าสินไหม

ทดแทน น่ันคือ เบี้ยประกันภัยน้ีต้องเป็นจ านวนเงนิท่ีผู้เอาประกันภัยสามารถจา่ยช าระได้ น้ันก็คือเบี้ย

ประกันภัยต้องไม่ถูกจนเกินไปจนผู้รบัประกันภัยขาดทุนหรอืเบี้ยประกันภัยต้องไม่แพงเกินไปจนผู้เอา

ประกันภัยไม่สามารถจา่ยได้
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ลักษณะทีโ่ดดเด่นของสัญญาประกันภัย

สัญญาประกันภัยตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 861 บัญญัติวา่ “อนัวา่สัญญาประกันภัย

น้ัน คือ สัญญาซึ่งบุคคลหน่ึงตกลงจะใช้ค่าสินไหมทดแทนหรอืใช้เงนิจ านวนหน่ึงให้ ในกรณีหากวนิาศภัย

เกิดขึ้น หรอืในเหตุอย่างอืน่ในอนาคตดังได้ระบุไวใ้นสัญญา และในการน้ีบุคคลอกีคนหน่ึงตกลงจะส่งเงนิซ่ึง

เรยีกวา่ เบี้ยประกันภัย”

ฐติิวดี ชัยรตัน์ (2560) อธบิายถึงลักษณะท่ีโดดเด่นของสัญญาประกันภัย (distinct characteristics of 

insurance contract) ไวสามารถสรุปได้วา่สัญญาประกันภัยแบ่งออกได้เป็น2 ประเภท ดังน้ี



ลักษณะทีโ่ดดเด่นของสัญญาประกันภัย

สัญญาประกันชีวิต สัญญาประกันชีวติเป็นสัญญาท่ีมุ่งช่วยเหลือผู้เอาประกันภัยหรอืผู้ท่ีเก่ียวข้อง เช่น

ผู้ท่ีต้องพ่ึงพิงรายได้ของผู้เอาประกันภัย โดยมีเงือ่นไขจากการทรงชีพหรอืการเสียชีวติของผู้เอาประกันภัย

ซึ่งอยู่ภายใต้การก ากับดูแลของส านักงานคณะกรรมการก ากับและส่งเสรมิการประกอบธรุกิจประกันภัย

2

สัญญาประกันภัยวินาศภัย เป็นสัญญาท่ีมุ่งชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเพ่ือความเสียหาย ซ่ึงสามารถ

ประเมินมูลค่าเป็นเงนิได้ ผู้เอาประกันภัยจะได้รบัค่าสินไหมทดแทนในกรณีท่ีเกิดวนิาศภัยขึ้นตามสัญญา

และจะได้รบัการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนไม่เกินความเสียหายท่ีแท้จรงิและไม่เกินจ านวนเงนิเอาประกันท่ีระบุไว้

ในสัญญา

1



ลักษณะทีโ่ดดเด่นของสัญญาประกันภัย

สัญญาประกันชีวติมีลักษณะพิเศษท่ีแตกต่างจากสัญญาท่ัวไปดังน้ี

• สัญญาเส่ียงโชค (aleatory contract): การช าระหน้ีจะเกิดขึ้นเมื่อมีเหตุการณ์ไม่แน่นอนในอนาคต และ

ผลตอบแทนของแต่ละฝ่ายจะไม่เท่ากัน ขึ้นอยู่กับโอกาสและความเสียหายท่ีเกิดขึ้น

• สัญญาผูกพันฝ่ายเดียว (unilateral contract): ผู้รบัประกันภัยมีหน้าท่ีต้องคุ้มครองหรอืชดใช้ค่า

สินไหมทดแทนเมื่อมีเหตุท่ีเอาประกันได้เกิดขึ้น และผู้เอาประกันภัยได้ช าระเบี้ยประกันภัยแล้ว

• สัญญาท่ีมีเงือ่นไข (conditional contract): ผู้รบัประกันภัยจะระบุรายละเอยีดและเงือ่นไข เช่น

ข้อยกเวน้ความคุ้มครอง ซ่ึงผู้เอาประกันภัยไม่สามารถยกเลิกได้ เวน้แต่บางกรณีท่ีสามารถซื้อเป็นภัย

พิเศษเพ่ิมได้



ลักษณะทีโ่ดดเด่นของสัญญาประกันภัย

• สัญญาส่วนบุคคล (personal contract): ผู้รบัประกันภัยตกลงจะชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเมื่อมีเหตุใน

อนาคตตามท่ีระบุไว้ และผู้เอาประกันภัยตกลงจะช าระเบี้ยประกันภัย

• สัญญาส าเรจ็รปู (adhesion contract): ผู้รบัประกันภัยเป็นผู้รา่งสัญญา ผู้เอาประกันภัยไม่มีส่วนรว่ม

ในการรา่งและไม่สามารถต่อรองได้ โดยท่ัวไปกรมธรรม์ประกันภัยท่ีบรษัิทเสนอขายจะเป็นรูปแบบส าเรจ็รูป

ผู้เอาประกันภัยท าได้เพียงยอมรบัหรอืปฏิเสธสัญญาเท่าน้ัน



เป็นท่ีเข้าใจกันดีอยู่แล้ววา่การประกันภัยมีอทิธพิลต่อเศรษฐกิจ และสังคมอนัจะส่งผลต่อประเทศชาติ

โดยรวมท าใหป้ระชาชนมีความม่ันใจในการด ารงชีวติอยู่ไม่เกิดความวติกกังวลความเสียหายท่ีได้รบัจากการ

ประกันต่าง ๆ ท่ีจะเกิดขึ้นและท าใหป้ระชาชนผาสุก ซ่ึงสามารถอธบิายประโยชน์ของการประกันภัยท่ีมีต่อส่ิงต่าง

ๆ ดังต่อไปน้ี

ประโยชน์ของการประกันภัยในทางเศรษฐกิจ สังคม



ประโยชน์ของการประกันภัยในทางเศรษฐกิจ สังคม

ประโยชน์ต่อผู้เอาประกันภัย

• 1.1 ด้านความเสียหายต่อทรพัย์สิน: ช่วยใหผู้้เอาประกันภัยม่ันใจได้วา่เม่ือทรพัย์สินเสียหาย จะได้รบั

การชดเชยค่าเสียหายหรอืค่าสินไหมทดแทน เพ่ือน าไปซ่อมแซมหรอืจดัหาทรพัย์สินใหม่ทดแทน

• 1.2 ด้านบุคคลและครอบครวั: ช่วยประกันรายได้เมื่อไม่สามารถประกอบอาชีพได้ตามปกติ หรอืเมื่อ

เสียชีวติก่อนวยัอนัควร ครอบครวัจะได้รบัค่าสินไหมทดแทนเพ่ือบรรเทาความเดือดรอ้น และยัง

สามารถน าเบี้ยประกันภัยไปลดหย่อนภาษีเงนิได้อกีด้วย

• 1.3 ด้านการส่งเสรมิการออมทรพัย์: เป็นการระดมเงนิจ านวนน้อยจากประชาชนไปสู่เงนิจ านวนมาก

เพ่ือน าไปชดเชยความเสียหายใหกั้บผู้ท่ีประสบภัย

1



ประโยชน์ของการประกันภัยในทางเศรษฐกิจ สังคม

ประโยชน์ต่อธุรกิจ

• 2.1 สรา้งความอุน่ใจใหกั้บนักลงทุน: ช่วยลดความวติกกังวลต่อความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้น ท าใหก้าร

ด าเนินธุรกิจมีประสิทธภิาพมากขึ้น

• 2.2 ช่วยใหเ้กิดการค้าระหวา่งประเทศ: ช่วยลดความเส่ียงจากการขนส่งสินค้า ท าใหผู้้ประกอบธุรกิจ

ม่ันใจในการด าเนินธุรกิจต่อไปได้

• 2.3 เป็นแหล่งเงนิทุนเพ่ือการลงทุน: เงนิออมหรอืเบี้ยประกันภัยเป็นทรพัย์สินของบรษัิทประกันภัย

จ านวนมาก ท่ีสามารถน าไปลงทุนในด้านต่างๆ เพ่ือสรา้งผลตอบแทน

2

ประโยชน์ต่อระบบสินเช่ือ

ช่วยใหร้ะบบสินเช่ือในระบบเศรษฐกิจเติบโตขึ้น เน่ืองจากผูใ้หกู้้มีความม่ันใจมากข้ึนวา่เงนิท่ีใหกู้ไ้ปจะไม่

สูญเปล่า
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ประโยชน์ของการประกันภัยในทางเศรษฐกิจ สังคม

ประโยชน์ต่อสังคมและเศรษฐกิจ

• 4.1 ช่วยสรา้งความม่ันใจในสังคม: ช่วยลดผลกระทบจากความเสียหายท่ีเกิดขึ้น ท าใหสั้งคมมีความ

ม่ันคงมากข้ึน

• 4.2 เป็นการลดความไม่แน่นอนในสังคม: ท าใหผู้้ลงทุนมีความม่ันใจในการลงทุนมากข้ึน

• 4.3 เป็นสวสัดิการของสังคม: เช่น การประกันภัยความรบัผิดต่อบุคคลท่ีสามส าหรบัรถยนต์ ช่วยให้

ผู้เสียหายได้รบัการชดเชยอย่างเหมาะสม

4

ประโยชน์ต่อประเทศชาติ

ช่วยใหม้ีการระดมทุน ซ่ึงเป็นปัจจยัส าคัญต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ โดยบรษัิทประกันภัยเป็น

สถาบันการเงนิท่ีช่วยส่งเสรมิการออมของประชาชน และน าเงนิท่ีได้มาไปลงทุนเพ่ือพัฒนาประเทศ
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บุคคลทีเ่กีย่วข้องในการท าประกันภัย

ในการท าประกันภัย วตัถุประสงค์ท่ีส าคัญ คือ การป้องกันความเสียหายท่ีเกิดขึ้นและความเสียหายจะมี

ผลกระทบต่อบุคคลหลายฝ่ายด้วยกัน ดังน้ัน การท าประกันภัยจงึมีบุคคลผู้เก่ียวข้องในการท าสัญญา

ประกันภัย (involved parties in insurance) มีฝ่ายท่ีเก่ียวข้องอยู่ 3 ฝ่ายด้วยกัน คือ

ผู้เอาประกันภัย (Insured)

• คือผู้ท่ีตกลงท าสัญญาประกันภัยกับบรษัิทประกันภัย และช าระเบี้ยประกันภัยเพ่ือแลกกับการคุ้มครอง

ความเส่ียงภัย

• ต้องมีความสามารถตามกฎหมายในการท านิติกรรม เช่น บรรลุนิติภาวะแล้ว

• หากเป็นผู้เยาวต้์องได้รบัความยินยอมจากผู้แทนโดยชอบธรรม

• หากเป็นนิติบุคคลต้องด าเนินการโดยผู้มีอ านาจกระท าการแทนนิติบุคคล

1



บุคคลทีเ่กีย่วข้องในการท าประกันภัย

ผู้รบัประกันภัย (Insurer)

• คือบรษัิทประกันภัยท่ีตกลงรบัความเส่ียงภัยจากผู้เอาประกันภัย และจะชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเมื่อเกิด

เหตุการณ์ตามท่ีระบุในสัญญา

• ต้องได้รบัใบอนุญาตประกอบธุรกิจประกันภัยจากรฐัมนตรี

• ต้องปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเก่ียวข้อง เช่น การวางหลักทรพัย์ การด ารงกองทุน

• มีบทบาทในการใหค้ าแนะน า ช่วยเหลือผู้เอาประกันภัยเม่ือเกิดเหตุการณ์ และบรหิารจดัการเบี้ย

ประกันภัย

• ต้องมีความมั่นคงทางการเงนิ เพ่ือรองรบัความเส่ียงภัย

• มีหน้าท่ีก าหนดอตัราเบี้ยประกันภัยใหเ้หมาะสม

2



บุคคลทีเ่กีย่วข้องในการท าประกันภัย

ผู้รบัประโยชน์ (Beneficiary)

• คือบุคคลท่ีผู้เอาประกันภัยระบุไวใ้นกรมธรรม์ ใหเ้ป็นผู้รบัค่าสินไหมทดแทนหรอืเงนิเอาประกันภัย

• ผู้เอาประกันภัยสามารถระบุใหต้นเองหรอืบุคคลอืน่เป็นผู้รบัประโยชน์ก็ได้ แบ่งเป็น 2 ประเภท คือ

- ผู้รบัประโยชน์เปล่ียนแปลงได้: ผู้เอาประกันภัยสามารถเปล่ียนแปลงผู้รบัประโยชน์ไดโ้ดย

แจง้ใหบ้รษัิทประกันภัยทราบ

- ผู้รบัประโยชน์เปล่ียนแปลงไม่ได้: ผู้เอาประกันภัยไม่สามารถเปล่ียนแปลงผู้รบัประโยชน์ได้

เวน้แต่จะได้รบัความยินยอมจากผู้รบัประโยชน์เดิม
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การประกันภัยและการพนัน

ในแงข่องกฎหมายสัญญาประกันภัยและการพนันมีลักษณะคล้ายคลึงกันอยู่อย่างหน่ึง คือเป็นความเส่ียงท่ี

ขึ้นอยู่กับความไม่แน่นอน เป็นสัญญาท่ีเส่ียงโชคหรอืเส่ียงภัย และเหตุการณ์ของท้ังสองจะเกิดข้ึนในอนาคต

เหมือนกัน ดังน้ัน จงึมีผู้คิดวา่การประกันภัยแท้จรงิก็คือการพนันน่ันเอง แต่ความ เป็นจรงิแล้ว การประกันภัย

แตกต่างจากการพนันโดยส้ินเชิงด้วยเหตุผล สามารถสรุปได้ดังน้ี

ลักษณะความเส่ียง การประกันภัยจะเก่ียวกับความเส่ียงภัยอย่างแท้จรงิ (pure risk) ในขณะการท่ี

การพนันเก่ียวกับความเส่ียงในการเก็งก าไร (speculative risk)

2

การเกิดความเส่ียงภัย ความเส่ียงภัยท่ีท าการประกันภัยเป็นความเส่ียงภัยท่ีอาจจะเกิดขึ้นหรอืไม่เกิดก็

ได้ แต่การพนันมีโอกาสเกิดขึ้นแน่นอน ซึ่งผู้แพ้เป็นผู้จา่ยค่าเสียหาย

1



การประกันภัยและการพนัน

การบังคับตามกฎหมาย การประกันภัยมีผลบังคับตามกฎหมาย แต่การพนันไม่มีผลบังคับตาม

กฎหมาย แต่มีโทษทางอาญา

4

การมีส่วนได้ส่วนเสีย การประกันภัยผู้เอาประกันภัยต้องมีส่วนได้ส่วนเสีย (insurable interest) ใน

วตัถุหรอืเหตุท่ีเอาประกัน ส่วนการพนันไม่จ าเป็นต้องมีส่วนได้ส่วนเสียขึ้นอาจจะไม่ไดไ้ม่เสีย

3

การระบุผูไ้ด้รบัความเสียหาย การประกันภัยผูไ้ด้รบัความเสียหายรูตั้วแน่นอน คือ ผู้เอาประกันภัย แต่

การพนันไม่รูว้า่ผูใ้ดเป็นผู้เสียหายจนกวา่จะมีผู้เล่นพนันได้

6

เหตุท่ีเกิดขึ้น การประกันภัยเป็นเหตุท่ีไม่พึงประสงค์จะใหเ้กิดขึ้น แต่การพนันมีจงใจจะใหเ้หตุท่ีพึง

ประสงค์เกิดขึ้น

5



การประกันภัยและการพนัน

การหาก าไร การประกันภัยผู้เอาประภัยจะหาก าไรไม่ได้ เพราะเมื่อเกิดความเสียหายบรษัิทประกันจะจา่ย

เท่าท่ีความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจรงิ แต่การพนันมีได้หรอืมีเสีย ผูไ้ด้ก าไร คือ ผู้ท่ีเล่นการพนันได้

8

การพยากรณ์ การประกันภัยส าหรบัความเสียหายท่ีเกิดขึ้น ไม่สามารถพยากรณ์ได้ล่วงหน้าได้ แต่การ

พนันสามารถพยากรณ์ได้จากจ านวนเงนิท่ีเล่นการพนันไว้

7

ผลลัพธ์ผลลัพธท่ี์เกิดขึ้นของความเส่ียงภัยในการท าประกันภัยจะมีแค่ 2 ผลลัพธเ์ท่าน้ัน คือ เกิดความ

เสียหาย หรอืไม่เกิดความเสียหาย ผู้เอาประกันภัยไม่สามารถได้ก าไรจากการประกันภัย แต่ในการพนันน้ันผู้

พนันมุ่งได้ก าไรจากการพนันและสามารถได้รบัก าไรจากการพนัน

9

ดังน้ัน จงึสรุปได้วา่ “การประกันภัยไม่ใช่การพนัน” เพราะมีความแตกต่างกันตรงท่ีการพนันเป็นการเก็งก าไร

ระบุไม่ได้วา่ใครเป็นผูไ้ด้รบัผลตอบแทน และมุ่งก าไรท าใหเ้กิดภาวะส่งเสรมิภัยทางด้านศีลธรรม



การประกันภัย แบ่งออกเป็น 2 ประเภทหลัก ๆ คือ การประกันวนิาศภัยและการประกันชีวติ

1. การประกันวินาศภัย คือการท่ีผู้รบัประกันภัยท าสัญญากับผู้เอาประกันภัยวา่จะชดใช้ค่าสินไหมทดแทน

เมื่อเกิดความเสียหายต่อทรพัย์สินท่ีเอาประกันภัยไว้ โดยผู้เอาประกันภัยจะต้องจา่ยค่าเบี้ยประกันภัยใหแ้ก่ผู้รบั

ประกันภัย

2. การประกันชีวิต คือการท่ีคนกลุ่มหน่ึงรวมตัวกันเพ่ือเฉล่ียความเส่ียงจากความตายท่ีอาจเกิดขึ้นก่อน

เวลาอนัควร โดยบรษัิทประกันชีวติจะท าหน้าท่ีรวบรวมเงนิจากคนกลุ่มน้ีและน าไปลงทุน เพ่ือใชใ้นการชดเชย

ความสูญเสียเมื่อมีคนในกลุ่มเสียชีวติ หรอือาจกล่าวได้วา่เป็นการประกันคุณค่าทางเศรษฐกิจและ

ความสามารถในการหารายได้ของหวัหน้าครอบครวั

บทสรุป



ลักษณะของความเส่ียงภัยท่ีสามารถเอาประกันภัยได้

• หน่วยเส่ียงภัยต้องมีความเส่ียงภัยท่ีคล้ายคลึงกันและมีจ านวนมากพอ

• ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต้องเป็นอุบัติเหตุและไม่ได้จงใจใหเ้กิดขึ้น

• ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต้องสามารถหาสาเหตุและประเมินมูลค่าเป็นตัวเงนิได้

• ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นต้องไม่เป็นมหตัภัย

• โอกาสในการเกิดความเสียหายต้องสามารถค านวณได้

• เบี้ยประกันภัยต้องอยู่ในระดับท่ีเหมาะสมกับเศรษฐกิจ

บทสรุป

บุคคลท่ีเก่ียวข้องในการท าสัญญาประกันภัย มี 3 ฝ่ายด้วยกันคือ

• ผู้เอาประกันภัย

• ผู้รบัประกันภัย

• ผู้รบัประโยชน์



ความแตกต่างระหว่างการประกันภัยและการพนัน

แม้วา่การประกันภัยและการพนันจะมีความเหมือนกันในเรือ่งของความไม่แน่นอนของผลลัพธท่ี์จะเกิดขึ้นใน

อนาคต แต่ท้ังสองส่ิงน้ีมีความแตกต่างกันอย่างชัดเจน การประกันภัยไม่ใช่การพนัน

โดยสรุปแล้ว การประกันภัยคือการบรหิารความเส่ียงรูปแบบหน่ึงท่ีช่วยใหบุ้คคลและธุรกิจสามารถลด

ผลกระทบจากความเสียหายท่ีอาจเกิดขึ้นได้ ในขณะท่ีการพนันคือการเส่ียงโชคเพ่ือหวงัผลก าไร

บทสรุป



จงตอบค าถามต่อไปน้ี

1. การประกันภัยหมายถึงอะไร จงอธบิาย

2. การประกันวนิาศภัยหมายถึงอะไร จงอธบิายพรอ้มยกตัวอย่างประกอบ

3. การประกันภัยมีก่ีประเภทอะไรบ้าง จงอธบิาย

4. จงอธบิายลักษณะของความเส่ียงภัย ท่ีสามารถเอาประกันภัยได้มีอะไรบ้าง จงอธบิาย

5. สัญญาเส่ียงโชค หมายความถึงอะไรบ้าง จงอธบิาย

6. สัญญาผูกพันฝ่ายเดียว หมายความถึงอะไรบ้าง จงอธบิาย

7. สัญญาท่ีมีเงือ่นไข หมายความถึงอะไรบ้าง จงอธบิาย

8. ประโยชน์ของการประกันภัยในทางเศรษฐกิจ สังคมมีอะไรจงอธบิาย

9. บุคคลท่ีเก่ียวข้องในการท าประกันภัยมีใครบ้าง จงอธบิาย

10. การประกันภัยกับการพนันมีลักษณะแตกต่างกันอย่างไรบ้าง จงอธบิาย

ค าถามท้ายบท
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